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Emissions de GES au Québec 1990-2020
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Emissions de GES au Québec 1990-2020
Objectifs 2030 et 2050
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Emissions C

e GES au Québec 1990-2020

Secte

, 40

Population
1990-2019
+22%

Autre transport -28 % Transport ferroviaire -16 %

MELCCFP (2022)

ur du transport (+34 %)

Variation:
1990-2019

Transport routier +60 %

Transport maritime +57 %

Transport aérien -5 %



Fvolution du transport de marchandise
woosoe|  par mode, Québec 2000-2019 (tkm)
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Emissions de GES au Québec 1990-2020
Secteur du transport routier (+60 %)
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MELCCFP (2022)
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Autre transport routier +296 %
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Consommation d’énergie en transport
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Parc de véhicules et distances moyennes parcourues
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Variation

Transport

Ireland 137%
Austria 76%
Australia 63%
Spain EEEEEEEEE—————— 56%
Canada S 5%
Iceland EEEE———————— 43%
Norway m—— )7%
Belgium m——— 1Y%
United States of America m—— 4%
Greece mmmmm—— )3Y%
Denmark s 2%
European Union msss )(0%
Netherlands mmm 10%
France mmm 8%
Italy m 3%
Switzerland 1 1%
Germany | 0%
-1% UK—
-3% Japan=
-7% —Finlandmm
-15% —Swesienmm
-40% -20% 0% 20% 40% 60% 80% 100% 120% 140%

UNFCCC (2023)

160%

des émissions de GES en transport
nays de 'OCDE, 1990-2019

Camions de marchandise

Canada

Ireland

Iceland

Austria

Australia

United States of America

Norway

Germany

Denmark

Belgium

Spain

European Union

Greece

Switzerland

France

Netherlands
-11%
-13%

-13%

-18%
-31%

-50%

e |2 3%
E— 04.%
e 01 %
e /9%
e 36%

e 31%

—— 30%

9%

m— 3%

m— 17%

— 14%

m 13%

m 4%

Swedenmm
Portugaimm
UK
Japeows

- ltaly

0% 50%

100% 150%

148%

184%

200%

12

226%

250%



14,2 G$

3,6 G$

16 $

L Z0¢
020¢
) 610¢
/ 8L0¢
f £10¢
910¢
S510¢
710c
cl0¢c
¢10¢
1 10¢
010
600¢
800¢
£00¢
900¢
S00¢
¥00¢
€00<
¢00¢
100C¢
000¢
6661
3661
L661
9661
5661
14515}
co6ol
co66l
L6611
066l

VOITURES

Dépenses 1990-2021

CAMIONS*
+692 %
-15%

Dépenses 1990-2021

+ s s “+r s
™~ ) cO O <

— -

(syueanod sJejjop ap spJeljjiw) sasuadaqg

14 %
2%
0%

1

Dépenses
liees aux
ventes de
vehicules
neufs
1990-202

Statistique Canada (2022)



2. Options



Principes de base

* Réduire les besoins de déplacements (aménagement du territoire,
logistique optimisée, etc.)

* Transférer vers des modes de transport moins énergivores
a

e Ameéliorer les véhicules

TRANSPORTER LE OUEBEC
VERS LA MODERNITE

POLITIQUE DE MOBILITE DURABLE - 2030

Québecaa
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IEA (2022)

Intensité energétique de difféerents modes de
transport de marchandise

Données de 26 pays en 2019
MJ par tonne-km

Camion Train Bateau
Min 0,51 0,11 0,04
Canada 0,20 0,38
Moyenne 2,43 0,29 0,61
Canada 2,66
Max 4,23 0,64 1,48

-88 % -75%/
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Recettes par tonne-kilometre

Camion Train

Moyenne 14,7¢ 3,35¢

17
De Bruycker (2023) Transport de marchandises au Canada et réle du rail : Présentation du secteur et enjeux pour la décarbonation



Approches concretes

e Corridors multimodaux & centres de transferts modaux
* Chine, Belgique, Suisse...
e Tarifications incitatives
» Taxe kilométriques sur les poids lourds (UE)
» Péages (Allemagne)
* Approches technologiques
* Electrification (batteries, caténaires, hydrogéne)
* Biocarburants & carburants de synthese
* Technologies de I'information

Yameogo (2021) Revue des pratiques internationales pour décarboner le transport des marchandises et perspectives pour le contexte québécois



Conclusion

e Secteur du transport = central a notre économie
 Secteur tres problématique pour les GES
* Des options existent, elles sont tres bien connues
* Planification & coordination

= réduction des GES

+ gains économiques
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